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Pan

Wojciech Bartelski

Burmistrz Dzielnicy Śródmieście

Miasta Stołecznego Warszawy

ul. Nowogrodzka 43

00-950 Warszawa

Nasz znak:                        
  

ZTP-V-7040/IW-17/11276/2010


Dotyczy: interpelacji Pana Grzegorza Walkiewicza - Radnego Dzielnicy Śródmieście                          z dnia 09.09.2010 r., w sprawie zmiany sposobu parkowania (ograniczenia liczby miejsc postojowych) na ul. Nowolipki wzdłuż budynku nr 13.
Szanowny Panie Burmistrzu,

nawiązując do interpelacji Pana Grzegorza Walkiewicza pragnę poinformować, iż na zarządcy dróg publicznych nie ciąży obowiązek zapewniania miejsc postojowych. Liczba miejsc postojowych               w pasach dróg publicznych, szczególnie na terenie centrów miast, wobec coraz bardziej restrykcyjnych przepisów w zakresie organizacji ruchu będzie ulegała stałemu zmniejszaniu. Wprowadzane przepisy dotyczące organizacji ruchu nie podlegają jakiejkolwiek dyskusji - ściśle określają parametry jezdni, chodników (dotyczy to m. in. minimalnej szerokości chodnika wynoszącej 1,50 m), dróg rowerowych, usytuowania i wielkość miejsc postojowych oraz lokalizacji  i wielkości (długości) przystanków komunikacji zbiorowej. 
Wobec mnogości uwarunkowań, projekty stałej organizacji ruchu muszą być wykonywane                 przez profesjonalnych projektantów. Projekty te podlegają, w przypadku Warszawy, zatwierdzeniu do realizacji przez Inżyniera Ruchu m. st. Warszawy. Nad zgodnością zatwierdzonych projektów              z obowiązującymi przepisami czuwa m. in. Najwyższa Izba Kontroli, która w bieżącym roku prowadziła w tym zakresie kontrolę w Biurze IR. 
Zarządca drogi publicznej ponosi prawną, a w przypadku zdarzeń drogowych również finansową odpowiedzialność w przypadku stwierdzenia przez sąd, iż do zdarzenia doszło na skutek nieprawidłowego (niezgodnego z przepisami) oznakowania np. na skutek ograniczenia widoczności przez pojazdy zaparkowane na wyznaczonych miejscach postojowych zbyt blisko skrzyżowania            lub przejścia dla pieszych. 


Zgodnie z obowiązującymi obecnie przepisami (Rozporządzenie Ministra Infrastruktury                      z dn. 12.04.2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie) do obowiązków właścicieli posesji należy zapewnienie, na terenie swoich posesji, miejsc postojowych dla samochodów użytkowników stałych i przebywających czasowo, w tym również miejsc postojowych dla samochodów, z których korzystają osoby niepełnosprawne. Większość budynków wybudowanych w Śródmieściu Warszawy przed tą datą, a nawet wiele lat później, z uwagi na wieloletni proces inwestycyjny, posiada znikomą liczbę miejsc postojowych lub nie posiada ani jednego miejsca na swoim terenie.    
Biorąc pod uwagę budynek posiadający 50 lokali mieszkalnych i zakładając jeden pojazd                na lokal (w Warszawie średnia jest wyższa – liczona w przeliczeniu na mieszkańca wynosi ponad                          jeden samochód na dwóch mieszkańców), konieczne jest zapewnienie dla takiego budynku                       na potrzeby parkingowe min. 550 m2 (11m2 na pojazd przy minimalnych parametrach miejsca postojowego) do czego należy dodać powierzchnię niezbędną na drogi dojazdowe i manewrowe.            A liczba pojazdów stale wzrasta.

Mając między innymi powyższe na uwadze w dniu 9 lipca 2009 roku Rada m. st. Warszawy przyjęła uchwałę nr LVIII/1749/2009 w sprawie strategii zrównoważonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata następne. Strategia powyższa zakłada m. in. rozwój systemu płatnego parkowania – SPPN, wprowadzenie ułatwień dla ruchu niezmotoryzowanego,                w tym ruchu pieszego i rowerowego, wprowadzanie udogodnień dla osób niepełnosprawnych,               jak również ograniczeń w swobodnym korzystaniu z samochodu w centralnych obszarach miasta. 
Jeśli chodzi o wyznaczenie ciągu pieszego wzdłuż budynku Nowolipki 13 przy jezdni, to nie jest prawdą, iż postulowała o to jedna osoba. Pismo skierowane do Zarządu Terenów Publicznych podpisało kilkadziesiąt osób. 
Istniejący ciąg pieszy zlokalizowany bezpośrednio przy budynku Nowolipki 13 znajduje się poza pasem drogi publicznej na odrębnej działce ewidencyjnej. Prawdą jest, że jest to szeroki ciąg pieszy, ale od strony południowej prowadzą na niego schody – w sumie 14 stopni z pochylnią przystosowaną jedynie do wprowadzania wózków dla dzieci. Na spocznik wyprowadzone są wejścia z istniejącej stacji transformatorowej, co wymusza jego pozostawienie w istniejącym kształcie. Celem wybudowania pochylni dla inwalidów, zgodnie z obowiązującymi parametrami dla dróg publicznych, konieczne byłoby co najmniej trzykrotne wydłużenie istniejącej linii schodów (celem uzyskania właściwego – maksymalnego – nachylenia pochylni), co z uwagi na istniejący technologiczny podjazd dla obsługi stacji transformatorowej nie jest możliwe.

Z uwagi na rosnący rząd drzew nie było możliwości wyznaczenia ciągu pieszego u podnóża skarpy bez zmiany sposobu parkowania.
Słupki blokujące ustawiane są w miejscach gdzie kierowcy nagminnie parkują z naruszeniem obowiązujących przepisów ruchu drogowego – np. na skrzyżowaniu ulic: Nowolipki/Karmelicka kierowcy parkowali swoje samochody na samych narożnikach skrzyżowania, a przez powyższe skrzyżowanie prowadzi droga dzieci do szkoły.      
Przy prowadzonych remontach ulic (w tym na Muranowie), wprowadza się organizację ruchu  na podstawie obowiązujących przepisów i na tych ulicach wprowadzenie SPPN będzie wymuszało jedynie dodanie napisu „płatny” na istniejących znakach D-18 („parking”).       
Pragniemy jednak jeszcze raz podkreślić i przypomnieć, że w tej sprawie mamy dwie strony konfliktu – mieszkańców którzy oczekują większej liczby miejsc postojowych i mieszkańców żądających przywrócenia chodnika dla pieszych. Jeżeli tylko mieszkańcy wypracują jedno satysfakcjonujące ich rozwiązanie, jesteśmy otwarci  na wszelkie, mieszczące się w przepisach prawa propozycje zmian w organizacji ruchu dla omawianej ulicy.    
Do wiadomości:

Pani Izabela Dąbrowska
Wydziału Obsługi Rady Dzielnicy Śródmieście
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