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Odpowiadajac na przestang przez Burmistrza Dzielnicy Srédmiescie m.st. Warszawy Pariskg
interpelacje dotyczaca komunikacji autobusowej na Muranowie w kontekscie wprowadzenia na
obszarze tego osiedla strefy ptatnego parkowania, Zarzad Transportu Miejskiego uprzejmie infor-
muje, ze zgodnie z uchwalong przez Rade Warszawy i obecnie obowigzujaca Politykg Transportowq
dla Miasta Stotecznego Warszawy podstawowym $rodkiem komunikacji miejskiej ma byc¢ transport
szynowy (metro, tramwaj, kolej). Funkcjonujac niezaleznie od utrudnien w ruchu drogowym za-
pewnia on przejazd szybszy i sprawniejszy niz transport autobusowy, dysponuje od niego znacznie
wieksza zdolnoscig przewozowag, jest ekologiczny i stanowi zdecydowanie atrakcyjniejszq alterna-
tywe w stosunku do transportu indywidualnego. W szczegdlnosci metro dzieki catkowicie bezkoli-
zyjnemu przebiegowi oraz bardzo duzej czestotliwosci kursowania pociggdw stanowi najszybszy
Srodek komunikacji miejskiej. Rowniez tramwaj poruszajacy sie w przewazajacej wiekszosci po
torowiskach wydzielonych z ruchu drogowego pozwala przemieszczaC sie po miescie znacznie
sprawniej, niz czesto utykajacy w korku autobus. Komunikacja autobusowa powinna natomiast
petni¢ funkcje uzupetniajacq — zapewnia¢ dowdz do linii transportu szynowego oraz obstugiwac
rejony i ciagi komunikacyjne nie posiadajace tego rodzaju transportu.

ZTM jest tez zobligowany do realizacji rowniez uchwalonej przez Rade Warszawy Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy, ktéra w ramach zadania dotycza-
cego rozwoju transportu zbiorowego wymaga przeprowadzenia marszrutyzacji sieci potaczen. Ce-
lem tych dziatan powinno by¢ zwigkszenie czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych, ktére
jest mozliwe do osiagniecia tylko poprzez ograniczenie liczby istniejgcych linii ze szczegdlnym
uwzglednieniem eliminacji dublujacych sie potaczen. Uksztattowany wedtug takich zatozen uktad
komunikacyjny moze bowiem zapewni¢ w poszczegolnych relacjach najsprawniejsze potaczenia. Ze
wzgledu na duzg czestotliwos$¢ kursowania pojazdow czas podrézy, nawet mimo koniecznosci do-
konywania przesiadek, jest relatywnie krotki. Nadmierna natomiast liczba linii bezposrednich, kur-
sujacych z niskg czestotliwoscia, skutkuje dtugim czasem podrézy spowodowanym koniecznoscig
diugiego oczekiwania na przystankach. Nalezy stwierdzi¢, ze zaréwno dla wiekszosci pasazerdw,
jak i dla organizatora komunikacji zbiorowej, priorytet stanowi optymalizacja czasu podrézy. Zatem
nie liczba linii, a liczba kursow okresla poziom obstugi komunikacyjnej danego rejonu.

Osiedle Muranéw posiada bardzo dobrze rozwinieta komunikacje szynowa, ktéra tworzy
przede wszystkim rozbudowana w tym obszarze sie¢ tramwajowa oparta na liniach przebiegaja-
cych przez ul. Andersa, al. Jana Pawta II, al. Solidarnosci, ul. Stawki i ul. Stominskiego. Kursujace
tymi ulicami linie tramwajowe zapewniaja potaczenia z wigkszoscig dzielnic Warszawy. Czeé(:' osie-
dla Muranéw znajduje si¢ w strefie dojScia do stacji metra Ratusz Arsenat i Dworzec Gdanski —
metro realizuje bezposrednie potaczenia ze Srédmiesciem Potudniowym, Mokotowem, Ursynowem,
7oliborzem i Bielanami. Mozna tez wspomnie¢ o bezposrednim potaczeniu szynowym z dzie!nicaml
Targéwek i Biatoteka realizowanym przez pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej i Kolei Mazowieckich od-
jezdzajace ze stacji Dworzec Gdanski.



Zgodnie ze wspomnianymi na wstepie zatozeniami w osiedlu Muranéw komunikacja auto-
busowa petni funkcje uzupetniajaca. Linie autobusowe obstuguja ciag ul. Anielewicza i ul. Nowolip-
ki (gdzie w duzym stopniu ich rola sprowadza si¢ do dowozu do linii metra i linii tramwajowych), a
takze kursuja al. Solidarnosci, al. Jana Pawta 11, ul. Andersa, ul. Stawki i ul. Stominskiego.

Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania nalezy podkredli¢, ze komunikacja autobuso-
wa ma niewielkie znaczenie w obstudze osiedla Murandéw, gdyz jest ono podstawowo
obstugiwane komunikacja szynowa (gtéwnie tramwajowa).

Odpowiadajac na zawarte w interpelacji pytanie informujemy, ze w czasie ostatniego roku
w obszarze Muranowa nastapity drobne korekty w uktadzie linii autobusowych, ktére w wiekszosci
przypadkéw byty wprowadzane w dostosowaniu do zmieniajacych sie warunkéw drogowych. Poni-
7ej przedstawiamy wazniejsze z nich (wykaz nie uwzglednia zmian krotkookresowych):

« Na czas modernizacji trasy tramwajowej na Trasie W-Z i wylaczenia na niej ruchu tramwajowe-
go od dnia 15 marca 2009 r. kursowaty zastepcze linie autobusowe: Z-1 (do dnia 21 czerwca
2009 r.) i Z-2 (do dnia 16 listopada 2009 r.).

¢ Z powodu wytgczenia ruchu tramwajowego na wiadukcie w ciagu ulic: Andersa — Mickiewicza w
dniu 9 maja 2009 r. zostata uruchomiona zastepcza linia autobusowa Z-3 kursujaca podstawowo
na trasie: PL. WILSONA — Mickiewicza — Andersa — pl. Bankowy — BIELANSKA. Wielokrotnie prze-
prowadzane pomiary wskazywaty na znikome zainteresowanie pasazeréw przejazdami tq linig (W
wielu kursach nawet w szczycie jechat tylko kierowca). W tej sytuacji linia Z-3 w dniu 15 lutego
2010 r. zostata zlikwidowana (podstawowe potaczenie w relacji: pl. Wilsona — Dworzec Gdarski —
pl. Bankowy zapewnia metro).

+ Od dnia 21 czerwca 2009 r. jako czasowa, a od dnia 1 wrzeénia 2009 r. jako stata zostata wpro-
wadzona trasa skrocona linii 500: BRODNO-PODGRODZIE — RONDO ,RADOSEAWA”. Juz wczesniej
podstawowg funkcjq linii 500 stato sie zapewnienie potaczenia wschodniej czesci osiedla Brédno i
ciggu ul. Sw. Wincentego (gdzie nie ma komunikacji tramwajowej) z centrum miasta poprzez sko-
munikowanie przede wszystkim z linig metra na stacji DWORZEC GDANSKI. Ze wzgledu na sukce-
sywnie wzrastajace utrudnienia w przejezdzie w al. Jana Pawia II od diuzszego juz czasu znaczna
czeéé pasazerdw linii 500 zainteresowanych dojazdem na te ulice (w tym do Dworca Centralnego i
Ztotych Taraséw) przesiadata sig na rondzie ,Radostawa” do linii tramwajowych. Pomimo bowiem
koniecznoéci dokonania przesiadki przejazd z wykorzystaniem tramwaju poruszajacego si¢ po wy-
dzielonym torowisku jest zazwyczaj krotszy od przejazdu z wykorzystaniem bezposredniej linii au-
tobusowej, ale utykajacej w korkach. Przy tych uwarunkowaniach wykorzystanie przez pasazerow
linii 500 stato sie nieréwnomierne: wysokie napetnienie na odcinku: Brédno — Dworzec Gdanski
zaczeto kontrastowac z niewielkim napetnieniem w al. Jana Pawta II. Jednoczesnie utrzymana na
catej dtugosci al. Jana Pawta II linia 510 notuje z tego powodu znaczne opéznienia dochodzace
nawet do 60 min. W tej sytuacii dalsze utrzymywanie linii 500 do Dworca Centralnego skutkowato-
by wzrostem opdznien, powodujacych zwigkszenie sig nieregularnoéci kursowania, a w konse-
kwencji — wydtuzeniem czasu oczekiwania na przystankach i niezabieralnoscia przez pasazerow
czesci kurséw. Skrécenie przebiegu linii 500 do ronda ,Radostawa” pozwolito zatem na dostosowa-

nie trasy do rzeczywistych potokéw pasazerskich oraz na utrzymanie odpowiedniej regularnosci
kursowania.

« Od dnia 1 wrzeénia 2009 r. linia 522 zostata przeksztatcona w linig 422 kursujaca tylko w dni
powszednie. W soboty i swigta linia 522 zostata zastapiona zwiekszong czestotliwoscig kursowania
linii 520 i 131.

¢ Po uruchomieniu wydzielonego pasa tramwajowo-autobusowego na Trasie W-Z (na odcinku:
plac Bankowy — Park Praski) nastapit wzrost znaczenia komunikacji autobusowej na tym ciagy,
ktéra na wymienionym odcinku stata sig niezalezna od utrudnien w ruchu drogowym. W zwiazku z
powyzszym dwukrotnie zwigkszyliémy (z 10 min. do 5 min. w szczycie) czestotliwos¢ kursujacej na
trasie: CH MARKI — OS. GORCZEWSKA linii 190 oraz kursujaca na trasie: TARGOWEK — DW. CEN-
TRALNY linie 160 skierowaliémy trasa zmienionq przez al. Solidarnoéci i al. Jana Pawta II.

& Z powodu rozpoczecia budowy nowych wiaduktéw w ciagu ulic: Andersa — Mickiewi‘cza skut_kujz_a;
cej znaczacym wzrostem utrudnien w przejezdzie ciagiem ul. Stominskiego od dnia 7 kwietnia



2010 r. zostaly wprowadzone nastepujace zmiany czasowe: linia 170 zostata wycofana z lewo-
brzeznej czesci miasta i skierowana na trasg skrécong: ELSNEROW - RONDO STARZYNSKIEGO,
linia 180 zostata skierowana na trase wydtuzong: WILANOW — CHOMICZOWKA, a linia 527 zostata

wycofana z mostu Gdanskiego i skierowana przez al. Solidarnoéci na trase: SKARBKA Z GOR —
OKOPOWA.

* W celu poprawy dojazdu do ogrodu zoologicznego w soboty i $wieta w sezonie letnim od dnia
1 maja 2010 r. zostata uruchomiona linia 444 kursujaca na trasie: DW. CENTRALNY — ZOO przez
al. Jana Pawta II i al. Solidarnosci.
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