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W zwigzku z przekazang mi Pana interpelacjg z dnia 22.04.2020r. skierowang
do Burmistrza Dzielnicy Warszawa Srédmiescie, dotyczaca wpltywu pasow
autobusowych na powstawanie korkéw” w miescie, zwtaszcza w dzielnicy
Srodmiescie, uprzejmie przypominam, ze stosowanie srodkéw uprzywilejowania
komunikacji zbiorowej zostato zapisane juz w przyjetej przez Rade Warszawy w
listopadzie 1995 roku ,Polityce Transportowej m. St. Warszawy” i potwierdzone w
_Strategii zrownowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy do roku
2015 i na lata kolejne, w tym zréwnowazony plan rozwoju transportu publicznego
Warszawy” przyjetej przez Radg m. st. Warszawy Uchwatg Nr LVII1/1749/2009 z dnia
9 lipca 2009 roku. Jednym ze $rodkéw stuzacych temu celowi sg przewidziane do
stosowania obowigzujacymi przepisami pasy autobusowe. Wprowadzanie pasoéw
autobusowych z zatozenia odbywa si¢ kosztem innych uzytkownikéw drog. Istotnym
jest, aby straty czasu ponoszone przez jadgcych innymi pojazdami byty
rownowazone przez korzyéci pasazerow komunikacji  zbiorowe;. Proces
wprowadzania usprawnien w ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, w tym pasow
autobusowych, zostat okreslony w Zatgczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 2574/2009
Prezydenta m. st. Warszawy z dnia 28 stycznia 2009 roku. Zgodnie z nim wniosek
inicjatora powstawania tychze paséw - Zarzadu Transportu Miejskiego, musi
zawieraé analize wplywu realizacji usprawnien ruchu pojazdéw transportu
zbiorowego na pozostatych uczestnikéw ruchu. Powyzsze przewidywania sg
weryfikowane po wprowadzeniu danego pasa autobusowego przez przeprowadzang
przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji analize efektywnos$ci wprowadzanych w
danym roku kalendarzowym usprawnien. Wymienione analizy obejmujg zasadniczo
trase, na ktorej jest wprowadzany pas autobusowy, wraz z dolotami. Nie byly
prowadzone badania szerszego wptywu powstajacych pas6w na ruchu w miescie,
czy tez poszczegolnych dzielnicach. Mozna z cata pewnoscig przyjac, ze wptyw taki
istnieje.

Ze wzgledu na naktadajace si¢ na ogét rozne zrédta przyczyn mogacych wywotywac
utrudnienia w ruchu, zaréwno dtugookresowe (np. ograniczenia, czy tez zamkniecia
zwigzane z prowadzonymi budowami, ciagle wzr:elstajqca ilo'élé porusz_ajqcych sie
pojazdéw), czy tez incydentalne (awarie, powazniejsze wypadki) trudno jest oceniac
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wielko$é tego wptywu wynikajaca z poszczegolnych zrodet utrudnien. Obecnie W
Warszawie prowadzonych jest wiele inwestycji zaréwno kubaturowych, zwigzanych z
infrastrukturg podziemna, jak i drogami, ktérych prowadzenie ma wplyw na
utrudnienia w ruchu. Mozna w duzym uproszczeniu przyjac, ze im dalej od ciggu, na
ktorym wyznaczono pas autobusowy, tym wptyw na ruch wywotany utrudnieniami
wynikajacymi z jego funkcjonowania bedzie mniejszy, cho¢ poszukiwania przez
kierowcoéw innych mniej ucigzliwych tras moga powodowacé wigksze utrudnienia
rowniez w miejscach bardziej oddalonych. Oszacowanie udziatu w utrudnieniach
poszczegolnych inwestycji jest bardzo trudne, za$ wyniki takich préb bytyby co
najmniej dyskusyjne.
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