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W odpowiedzi na pismo z dnia 24.06.2010 r. znak: UD-IX-WOR-00581-289/2010
w sprawie interpelacji Pana Krzysztofa R: Goérskiego Radnego Dzielnicy Srodmiescie m.st.
Warszawy, dotyczacej przywrocenia linii autobusowej nr 175 na ul. Konwiktorskg, ZTM
ponizej przedstawia swoje stanowisko w przedmiotowej kwestii.

Zmiany w uktadzie linii komunikacyjnych sg wynikiem prowadzonych analiz majgcych
na celu wypracowanie rozwigzan optymalnych z punktu widzenia wigkszosci pasazerow przy
uwzglednieniu mozliwosci budzetowych miasta. ZTM w ramach swoich zadan statutowych
oraz zgtaszanych postulatéw dokonuje stosownych analiz, w ktérych wyniku podejmowane
sq decyzje majace na celu racjonalne wykorzystanie przyznanych srodkéw. Nalezy zwrécic
uwage na fakt, ze obecna sytuacja ze wzgledu na ilo$¢ posiadanego taboru w przypadku
wydtuzenia linii nie pozwala na zwigkszenie liczby autobuséw kierowanych do ruchu, co
w efekcie bedzie prowadzito do spadku czestotliwosci kursowania na danej linii. Wydtuzenie
tras linii istniejacych z zachowaniem dotychczasowej czestotliwosci mozliwe jest wytacznie
poprzez zaangazowanie taboru wycofanego z obstugi innych linii. Dziatania takie
podejmowane sg wylgcznie w uzasadnionych przypadkach, kiedy na skutek znacznego
wzrostu zainteresowania dojazdami poziom obstugi komunikacyjnej okreslonego rejonu
zaczyna wyraznie odbiegac od standardéw obowigzujgcych w miescie.

Informujemy, 2e przed przebudowg ul. Krakowskie Przedmiescie linia 175
charakteryzowata sie bardzo zréznicowanym i nierownomiernym wykorzystaniem przez
pasazeréow, gdzie na odcinku miedzy Portem Lotniczym im. F. Chopina a rejonem pl.
Zamkowego wystepowato duze napetnienie, natomiast na odcinku przebiegajgcym ulicami:
Miodowa, Bonifraterskg do krarica na ul. Konwiktorskiej wystgpowato bardzo znikome
napetnienie. Na podstawie tych obserwacji uzasadnionym stato si¢ zatem pozostawienie linii
175 na pl. Pitsudskiego. Ponowne wydtuzenie linii do kranca Konwiktorska mogtoby zatem
by¢ postrzegane jako nieracjonalne gospodarowanie zaréwno $rodkami finansowymi, jak
i taborem.

ZTM ze wzgledu na koniecznos$¢ racjonalnego zarzadzania uktadem komunikacyjnym
m. st. Warszawy oraz dgzeniem do zapewnienia sprawnego funkcjonowania miejskiego
transportu publicznego dla wielu obszaréw miasta nie jest w stanie zapewni¢ bezposrednich
potaczern pomiedzy wszystkimi rejonami miasta. Podejmowane przez nas dziatania majg na
celu tworzenie linii transportowych o wysokiej czestotliwosci kursowania, ktére gwarantujg
sprawny i efektywny przew6z na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, na ktérych wystepuja
najwieksze potoki pasazerskie. Duza czestotliwoS¢ kursowania linii powoduje, 2ze
niedogodnosci zwigzane z ewentualng koniecznoscig przesiadki sg rekompensowane
poprzez krotki czas oczekiwania na pojazd i zapewniajg atrakcyjng mozliwos¢ dojazdu do
rejonéw obstugiwanych przez takie linie dla znacznie wigkszej liczby pasazerow.

Nalezy zwréci¢ réwniez uwage, ze w obecnym uktadzie komunikacyjnym do Portu
Lotniczego im. F. Chopina dojezdzajg linie 148, 175 i 188, w zwigzku z czym wiekszqéé
dzielnic i osiedli Warszawy posiada potaczenia z lotniskiem wytacznie z przesiadka. Réwniez
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Stare i Nowe Miasto pod tym wzgledem nie odbiega od innych rejonéw miasta, tym bardziej,
ze dojazd do linii 175 mozliwy jest z wykorzystaniem kilku innych linii (116, 178, 222, 503),
do ktérych przeznaczony jest wytgcznie tabor niskopodtogowy, a przesiadka odbywa sie na
tym samym przystanku, dzigki czemu trudnoéci spowodowane przesiadkg sg dodatkowo
minimalizowane, co jest bardzo wazne w szczegolnosci dla pasazeréw z ograniczonymi
mozliwogciami ruchowymi.

Zgodnie z zapisami w uchwalonej przez Rade Warszawy, obecnie obowigzujacej
Polityki Transportowej dla m. st. Warszawy podstawowym $rodkiem komunikacji miejskiej
ma byé transport szynowy (metro, tramwaj, kolej). Taki rodzaj transportu, funkcjonuje
niezaleznie od wystepujacych kongestii, zapewniajgc szybszy i sprawniejszy przejazd niz
transport autobusowy. Ponadto charakteryzuje sie znacznie wiekszg zdolnoscig
przewozowg, jest przyjazny dla $rodowiska naturalnego i stanowi zdecydowanie
atrakcyjniejszg alternatywe w stosunku do transportu indywidualnego. Natomiast
podstawowym zadaniem komunikacji autobusowej powinno by¢ petnienie funkcji
uzupetniajacej, tj. zapewnienie dowozu do linii transportu szynowego oraz obstuga dzielnic
i ciggéow komunikacyjnych nie posiadajgcych transportu szynowego. W niedalekiej
przysziosci (2012 r.) planowane jest uruchomienie potaczenia kolejowego w ramach systemu
Szybkiej Kolei Miejskiej taczacego centrum miasta z Portem Lotniczym, ktore przejmie role
gtéwnego $rodka transportowego zapewniajgcego przejazd w wymienionej relaciji.

W zwigzku z powyzszymi uwarunkowaniami ZTM obecnie nie planuje wydtuzenia
trasy linii 175.

Z powazaniem

Wojciech Pafiyka
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