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ﬂfgzanowna Pani,
Odpowiadajac na Pani interpelacj¢ z dnia 28 kwietnia 2010 r. w sprawie budowy mokotowskiego
odcinka Alei Komisji Edukacji Narodowej, uprzejmie informuje, ze w zakresie przebiegu i klasy tej
ulicy, wiazace sg ustalenia Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
m.st. Warszawy, przyjgtego uchwala Nr XXXI11/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia 10.10.2006 r.,
a dla odcinka pomigdzy Alejg Wilanowska i ulicg Putawskg przede wszystkim ustalenia aktu prawa
miejscowego - Migjscowego planu zagospodarowania rejonu tzw. Dworca Poludniowego, przyjetego
uchwatg Nr LXXVII/2422/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia 22.06.2006 r.
Opierajac sie m.in. 0 powyzsze ustalenia Dzielnica Mokotéw m.st. Warszawy w ramach Wieloletniego
Programu Inwestycyjnego m.st. Warszawy na lata 2010 — 2014 (uchwata Nr LXIX/2173/2009 Rady
m.st. Warszawy z dnia 17.12.2009 r. w sprawie budzetu m.st. Warszawy na 2010 r. z pézn. zm.)
realizuje zadanie p.n. Budowa Al KEN - Jif etap (ul. Nowo-Bukowiriska). Zakonczenie tej inwestycji
przewidywane jest na 2013 r., natomiast zakoniczenie etapu |l (zadanie: Budowa Al. Komisji Edukacji
Narodowef — etap I, odcinek do granicy z Dzielnicg Ursynéw) planowane jest w 2011 r.

Budowe ulicy Nowo — Bukowinskiej, tj. lll etapu Alei Komisji Edukacji Narodowej, nalezy rozpatrywaé
przede wszystkim w kontekscie obstugi obszaru rejonu d. Dworca Poludniowego, gdzie zgodnie
z planem migjscowym, oprécz istniejgcej zabudowy przewiduje sie nowe intensywne
zagospodarowanie. Bez rozbudowy sieci drogowej, w tym przede wszystkim budowy ulicy
Nowo-Bukowiriskiej, nie bedzie mozliwosci prawidiowej obstugi tego obszaru. Obecny system ulic
i dojazdéw, czesto o charakterze prowizorycznym, tego nie zapewni. Zgodnie z planem migjscowym
ulica Nowo-Bukowiniska pomigdzy Alejg Wilanowskg i Putawsks bedzie posiadata 3 skrzyzowania
zapewniajgce wszystkie relacje skretne w odlegtosciach ok. 150 — 180 m oraz skrzyzowania na prawe
skrety. Ulica bedzie drogg klasy zbiorczej, co oznacza, ze dopuszczalne bedg z niej takze zjazdy do
przyleglych nieruchomosci. Dzigki skrzyzowaniom w ciggu ulicy Nowo-Bukowinskie] bedzie mozliwe
rozprowadzenie ruchu na ulice nizszych klas, przewidziane w planie miejscowym i tym samym dojazd
do poszczegolnych nieruchomos$ci. Duza liczba skrzyzowan i ewentualnych zjazdéw oraz ich
obcigzenie ruchem generowanym przez sasiadujace z ulicg zagospodarowanie, wplywaé bedg na
warunki ruchu, w szczegdlnosci ograniczaé jego predkosc i tym samym skutecznie zniechecaé do



2

traktowania tej ulicy jako wygodnej drogi dla przejazdow tranzytowych. W zwigzku z tym
bezpodstawne sg obawy, ze ulica Nowo-Bukowirtska stanowi¢ bedzie ulice dla ruchu tranzytowego.

W 2006 roku na zamowienie m.st. Warszawy firma Transeko Sp. . wykonata opracowanie p.t.
Analiza ruchowa ul. Nowo-Bukowinskiej w Warszawie. We wnioskach wskazano ze na wiclkosé
ruchu na ulicy Nowo-Bukowinskiej majg zarowno wplyw wigczenie jej w ciag Alei Komisji Edukacii
Narodowej, jak i rozwdj zagospodarowania w jej otoczeniu, przy czym istotny wptyw na zmniejszenia
ruchu tranzytowego bedg miaty skrajne skrzyzowania z ograniczong przepustowoscia - z Aleja
Wilanowska i Putawska.

Problem budowy ul. Nowo-Bukowiniskiej byt przedmiotemn spotkan w Biurze Drogownictwa i
Komunikacji w dniach 30 kwietnia i 26 maja 2009 roku, w ktérych wzieli udziat przedstawiciele
mieszkancow coraz Zarzadu Dzielnicy Mokotéw. W trakcie spotkan ustalono m.in. ze ul. Nowo-
Bukowirska jest konieczna dla obstugi zrealizowanej i planowanej zabudowy, natomiast jej
rozwigzania powinny zniechecac do przejazdow tranzytowych, stuzac przede wszystkim dojazdowi i
wyprowadzeniu ruchu z obszaru o bardzo wysokigj intensywnosci zagospodarowania na ulice

wyzszych klas — Pulawskg i Aleje Wilanowska.

Odnoszac sig do budowy Al. KEN na odcinku pomiedzy ulicg Watbrzyska i ulicg Dolina Stuzewiecka,
to potgczenia to powinno stuzy¢ przede wszystkim powigzaniom miedzydzielnicowym Ursynow
Pétnocny — Stuzew, ktdre obecnie z koniecznosci odbywajg sie przy pomocy ulic Dolina Siuzewska i
Pulawska, obcigzanych tym samym niepotrzebnie ruchem o charakterze lokalnym oraz ulicg
Nowoursynowska, Podniesione w interpelacji obecne duze zatloczenie ulic Waibrzyskiej i Alei
Wilanowskie] oraz opisane powyzej uwarunkowania dotyczgce ulicy Nowo-Bukowinskiej, powinny
przeciwdziatat nadmiernemu wykorzystywaniu tego odcinka Al KEN do dalszych podrézy o
charakterze tranzytowym w stosunku do obszaru Stuzewa. Tym samym realizacja odcinka Watbrzyska
- Dolina Sluzewiecka i zapewnienie przejezdnosci Al. KEN od Kabat do Al. Wilanowskigj, dwa lata
przed wybudowaniem ulicy Nowo-Bukowinskiej nie powinno znaczaco zwigkszyé zatfoczenia i

pogorszy¢ warunkow ruchu na ulicach Watbrzyskiej i w Al Wilanowskie].

Na marginesie nalezy zauwazyC, ze w miarg rozwoju w Warszawie tras i polaczen obwodowych,
takich jak Trasa Siekierkowska, czy Poludniowa Obwodnica Warszawy i poprawy atrakcyjnosci
komunikacji zbiorowej prowadzacej w kierunku centrum i w codziennych dojazdach, kosztem
komunikacji indywidualnej, ruch kotowy na trasach promienistych prowadzacych do centrum (m.in. ul.
Putawskiej, Al Niepodiegtosci i Al. KEN)) powinien sie¢ zmniejsza¢ na rzecz tras obwodowych,
zmnigjszajac tym samym udziat ruchu tranzytowego na tych ulicach, ktore bedg wtedy w wiekszym

Zakresie mogty stuzyc potrzebom komunikacyjnym o charakterze lokalnym.

Z powazaniem



