PROTOKÓŁ  NR 10/07

POSIEDZENIA DORAŹNEJ KOMISJI 

DS. ORGANIZACJI EURO 2012
RADY  M. ST. WARSZAWY

z dnia  8 kwietnia 2008 r.
W posiedzeniu udział wzięli:

- członkowie Komisji:

1/ Dariusz Figura  – przewodniczący Komisji

2/ Marek Rojszyk – wiceprzewodniczący  Komisji

3/ Dariusz Klimaszewski
4/ Maria Szreder
oraz zaproszeni goście zgodnie z listą obecności

Porządek obrad:

1. Przyjęcie porządku obrad.

2. Informacja Metra Warszawskiego  na temat przewidywanego harmonogramu prac realizacji odcinka centralnego II linii metra.
3. Informacja metra warszawskiego oraz PKP S.A. i PLK na temat koordynacji prac przy projektowaniu i budowie węzła (stacji) Stadion.
4. Informacja PKP S.A. i PLK na temat zakresu i harmonogramu inwestycji realizowanych na terenie aglomeracji warszawskiej w związku z przygotowaniem do EURO 2012.
5. Pytania i dyskusja.
6.  Przyjęcie protokołu  nr 8/08, 9/08. 
7.  Sprawy różne, wolne wnioski.
Ad. 1. 

Przyjęcie porządku obrad.

Posiedzenie komisji prowadził Przewodniczący Dariusz Figura.

Członkowie Komisji  przyjęli zaproponowany  porządek obrad.
Ad.2. 

Informacja Metra Warszawskiego  na temat przewidywanego harmonogramu prac realizacji odcinka centralnego II linii metra.
Informacji na powyższy temat udzielił p. Jerzy Lejk – Prezes Zarządu Spółki Metro Warszawskie.
Tytułem wyjaśnienia dodał, że dobiegają końca prace związane z oddaniem do użytku ostatniej stacji Słodowiec i węzła komunikacyjnego I linii metra co ma nastąpić jesienią br.

Planowana budowa II linii metra będzie miała ok. 6 km i składała się z 7 stacji. Odcinek centralny będzie przebiegał od Ronda I. Daszyńskiego do Dworca Wileńskiego. Dla tej linii powstać mają dwie stacje techniczno – postojowe. Długość całej II linii metra wraz z 2 stacjami techniczno – postojowymi ma mieć ok. 31 km.
Stan prac dla tego przedsięwzięcia znajduje się w II fazie czyli wyboru wykonawcy. Przystąpiono do niego 15.10 br. Przebiega on w trybie dialogu konkurencyjnego. Z 5 podmiotów, które aktualnie znajdują się na liście w wyniku rozmów /celem pozyskania jak największej liczby detali związanych z planowaną budową/ zostanie przygotowana ostateczna wersja specyfikacji warunków zamówienia. Na kryteria wyboru ofert składają się: cena zamówienia,  termin wykonania, wysokość żądanej zaliczki, rękojmia i gwarancja. Czynniki te są punktowane liczba punktów będzie miała wpływ na podjęcie dalszych negocjacji.
Tunel metra drążony będzie metodą tarczowo - odkrywkową. Powstający w wyniku prac tzw. urobek /1,2 mln m3 ziemi/ zostanie zagospodarowany.

Mówiący podkreślił, że projekt jest koncepcyjny, powstał w wyniku konkursu i może zawierać korekty. Zapoznał zebranych z planowanymi rozwiązaniami połączeń przejść do Dworca PKP Stadion.  
W trakcie przekazywania informacji członkowie komisji mieli okazję obejrzeć prezentację z rozplanowanymi projektami każdej ze stacji.
Zakończenie realizacji inwestycji planowane jest na 45 miesięcy od daty podpisania umowy.

Zakup taboru określono na 350 wagonów a zakończenie dostaw przewidziane jest na IV kw. 2011 r. 

W dyskusji p. Dariusz Figura Przewodniczący Komisji poddał w wątpliwość możliwość dotrzymania podanych terminów.

Prezes Jerzy Lejk wyjaśnił, że obrana procedura  w trybie dialogu pozwala 
na korektę specyfikacji istotnych dla zamówień. Zostaną też skrócone i ograniczone okresy na złożenie protestów. Zebrane opinie kompetentnych osób wskazują, 
że inwestycje można wykonać w podanym terminie.
P. Dariusz Klimaszewski  przyznał, że tempo prac pozwala pozytywnie ocenić realizację  powstawania tego przedsięwzięcia. Dodał, że musi nastąpić wzmożenie koordynacji wszystkich działań z uwzględnieniem  dużych utrudnień w komunikacji 
w miejscach  budowy metra a radni winni współuczestniczyć w ich rozwiązywaniu.
Radna Maria Szreder zapytała o realność wykonania projektu oraz koordynację współpracy z miastem.

Prezes Jerzy Lejk odpowiedział, że dotrzymanie terminów w dużej mierze będzie zależało od wydawania szybkich i zdecydowanych decyzji przez władze miasta. Prezentowany projekt był  wynikiem współpracy z właściwymi jednostkami na co istnieją stosowne zapisy.
Tempo budowy metra wzorowane jest na przykładach innych europejskich miast. 
Rozwiązywaniem wszelkich problemów ma też zajmować się powołany komitet sterujący.
Pan Michał Borowski – Prezes Zarządu Spółki Narodowe Centrum Sportu przyznał, że harmonogram związany z budową metra jest bardzo napięty. W przypadku pojawienia się trudności z powstaniem tej inwestycji należy zmodernizować linie tramwaje i usprawnić ciągi komunikacji pieszej.
Ad.3. 
Informacja metra warszawskiego oraz PKP S.A. i PLK na temat koordynacji prac przy projektowaniu i budowie węzła (stacji) Stadion.
Powyższy temat zreferował przedstawiciel Oddziału Regionalnego PLK S.A. w Warszawie. Planowane jest połączenie obu stacji /metra i kolejowej/ tunelem a ich budowa musi być zintegrowana. Wymaga to współpracy między obiema zainteresowanymi stronami. Stacja Stadion obsługiwała będzie rejon Stadionu Narodowego. Zlokalizowana zostanie w okolicy ul. Sokolej i ul. Jagiellońskiej. Tunel zbudowany zostanie przez Spółkę  Metro.
Ad.4.
Informacja PKP S.A. i PLK na temat zakresu i harmonogramu inwestycji realizowanych na terenie aglomeracji warszawskiej w związku z przygotowaniem do EURO 2012.
Informacji na powyższy temat udzielali przedstawiciele zainteresowanych jednostek.

Przedłożono harmonogram modernizacji poszczególnych linii kolejowych na odcinkach Warszawa – Nasielsk, Skierniewice – Warszawa Zachodnia oraz linii średnicowej w tym tunelu średnicowego wraz z przebudową stacji Warszawa – Stadion. Prowadzone są prace przy remoncie torów kolejowych  od Dworca Zachodniego do PKP Okęcie. Planowane jest  uruchomieniu łącznika - tunelu o długości 1200 m z bocznicą do portu lotniczego Okęcie. Czas  dojazdu z centrum do terminala na lotnisku będzie wynosił 15 min.
P. Jacek Rutkowski – Dyrektor PKP powiedział, że aktualnie trwają negocjacje z potencjalnymi partnerami na temat  przebudowy dworców Zachodniego i Wschodniego. W rozmowach biorą udział reprezentujący sektor prywatny co jest  I etapem procedury wyboru partnera biznesowego.
Do przedstawionych planów bardzo krytycznie odniósł się p. Michał Borkowski – Prezes Zarządu Spółki Narodowe Centrum Sportu twierdząc, że zbyt krótki okres czasu nie pozwoli na zrealizowanie inwestycji o których mowa, tym bardziej ze nie są jeszcze rozpoczęte prace projektowe. Podobnie wygląda  modernizacja najważniejszych dróg kolejowych przebiegających przez Dworzec Gdański  i Centralny. Zdaniem mówiącego plany związane z wyżej wymienionymi inwestycjami mają małe szanse na realizacje.
Odpowiadając na zarzuty przedstawiciel PKP wyjaśnił, że prace muszą być prowadzone planowo gdyż nie można spowodować zamknięcia przewozu pasażerów.

Przewodniczący Komisji podziękował za udział w spotkaniu, dokładnym  przedstawieniu problemów oraz udzieleniu szczegółowych odpowiedzi na pytania. Zaznaczył, ze poruszone kwestie wymagają ciągłego monitorowania i koordynowania działań.  
Wobec braku kworum  posiedzenie zakończono odkładając pozostałe punkty do omówienia na kolejnym posiedzeniu.
                                                                                      Przewodniczący
                                                                                     Doraźnej  Komisji 
                                                                                                Ds. Organizacji Euro 2012
        





                       Dariusz Figura
Sporządziła 

B. Pikula prac.BRW
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