Protokół Nr 81/2010 

 z posiedzenia 

Komisji Ochrony Środowiska

w dniu 11.10.2010 

  W posiedzeniu udział wzięli członkowie Komisji oraz zaproszeni goście:

           1. Adam Kwiatkowski Przewodniczący

           2. Waldemar Marszałek Wiceprzewodniczący

           3. Maciej Wyszyński Wiceprzewodniczący
           4. Zofia Trebicka

Lista zaproszonych gości stanowi załącznik do protokółu nr 1/81/10. 
Posiedzenie Komisji otworzył Przewodniczący Pan Adam Kwiatkowski
zaproponował następujący porządek obrad:

1. Przyjęcie porządku posiedzenia.

2. Zaopiniowanie projektu uchwały w sprawie przyjęcia Programu Ochrony Środowiska dla m. st. Warszawy na lata 2009-2012 z uwzględnieniem perspektywy do 2016 r. – druk 2586 wraz z autopoprawkami 2586 A, 2586 B, 2586 C.

3. Zaopiniowanie projektu uchwały w sprawie przyjęcia Programu Ochrony Środowiska przed Hałasem dla m. st. Warszawy – druk 3015

4. Korespondencja – sprawy wniesione. 
Ad. 1
Porządek posiedzenia został przyjęty. 

Ad. 2

Zaopiniowanie projektu uchwały w sprawie przyjęcia Programu Ochrony Środowiska dla m. st. Warszawy na lata 2009-2012 z uwzględnieniem perspektywy do 2016 r. – druk 2586 wraz z autopoprawkami 2586 A, 2586 B, 2586 C.

Pan Paweł Lisicki Zastępca Dyrektora Biura Ochrony Środowiska przedstawił autopoprawkę do projektu uchwaly druk 2586 C. W autopoprawce znajdują się wszystkie zgłoszono przez członków komisji poprawki. 
Poprawki wprowadzone do tekstu Programu ochrony środowiska dla m.st. Warszawy na lata 2009-2012 z uwzględnieniem perspektywy do 2016 r. ( Autopoprawka C1)

	strona
	było
	jest
	uwagi

	48
	Wśród największych zakładów przemysłowych należy wymienić:

· elektrociepłownie,

· Huta Arcelor Mittal Warszawa,

· Fabryka Samochodów Osobowych,

· Tarchomińskie Zakłady Farmaceutyczne "Polfa" Spółka Akcyjna,

· Zakłady Mechaniczne „PZL-WOLA” S.A.
	/ Usunięto/
	Zaktualizowano informację

	51
	
	Planowany jest rozwój Szybkiej Kolei Miejskiej, która ma mieć docelowo 220 km i 7 kierunków.
	Doprecyzowano informację

	52
	Lotnisko jest uciążliwe dla okolicznych mieszkańców ze względu na hałas oraz sporadyczne awarie. 


	Lotnisko może być uciążliwe dla okolicznych mieszkańców ze względu na doraźną działalność operacyjną lub okresowe bazowanie statków powietrznych oraz sporadyczne awarie. Lotnisko – Warszawa- Babice, może powodować przekroczenia poziomów dopuszczalnych, lecz w zakresie nie większym niż 5 dB.


	Doprecyzowano informację

	52
	Na obszarze miasta komunikacja publiczna realizowana jest przez linie autobusowe i tramwajowe, oraz jedną linię metra.
	Na obszarze miasta komunikacja publiczna realizowana jest przez linie autobusowe i tramwajowe, jedną linię metra oraz Szybką Kolej Miejską.
	Doprecyzowano informację

	52
	Sieć tramwajowa jest dobrze rozwinięta. 
	Sieć tramwajowa jest dość dobrze rozwinięta ( nierównomiernie).
	Doprecyzowano informację

	73
	
	Krajowy Program Oczyszczania Ścieków Komunalnych

Przepisy prawne Unii Europejskiej w zakresie odprowadzania i oczyszczania ścieków komunalnych określone zostały w szczególności w Dyrektywie Rady Nr 91/271/EWG z dnia 21 maja 1991r. dotyczącej oczyszczania ścieków komunalnych (Dz. Urz. WE L 135 Z 30.5.1991 r., str. 40-52 z późn. zm.; Dz. Urz. WE polskie wydanie specjalne z 2004 r., rozdz. 15, t.002, str. 26). Przepisy ww. dyrektywy zostały przetransponowane do prawa krajowego i znalazły swoje odzwierciedlenie m.in. w art. 43 ust. 3 i art. 208 ust. 2 Ustawy z dnia 18.07.2001r. Prawo wodne (Dz. U. z 2005r. nr 239, poz. 2019 z późn. zm.), który zobowiązał Ministra Środowiska do sporządzenia i przedłożenia do zatwierdzenia, Radzie Ministrów, do końca 2003r. „Krajowego Programu Oczyszczania Ścieków Komunalnych”. W rozmowach przedakcesyjnych wynegocjowane zostały dla Polski dostosowawcze okresy przejściowe na wprowadzenie przepisów ww. dyrektywy do końca 2015r. tj. m.in. do wybudowania, rozbudowania i/lub zmodernizowania oczyszczalni ścieków komunalnych i systemów kanalizacji zbiorczej w aglomeracjach;

Dokumentem identyfikującym faktyczne potrzeby w zakresie uporządkowania gospodarki ściekowej, odnoszącym się do  zobowiązań traktatowych jest Krajowy Program Oczyszczania Ścieków Komunalnych (KPOŚK), zatwierdzony przez Radę Ministrów w dniu 16.12.2003r. Pierwsza Aktualizacja KPOSK (AKPOŚK 2005) została zatwierdzona przez Radę Ministrów w dniu 07.06.2005r., natomiast druga Aktualizacja KPOŚK (AKPOŚ 2009) została zatwierdzona przez Radę Ministrów w dniu 02.03.2010r. W niniejszym dokumencie Polska zobowiązała się  m.in. do realizacji zadania własnego w zakresie usuwania i oczyszczana ścieków na obszarach aglomeracji o RLM wynoszącym powyżej 15 000 do dnia 31.12.2010r.


	Uzupełnienie informacji

	148-149
	Usunięto fragment tekstu od:

„W okresie od września 2006 r....” 

do:

„...wyższe koncentracje oznaczanych pierwiastków.”


	/Usunięto/
	Usunięto celem skrócenia dokumentu

	168
	Do  substancji najczęściej przewożonych przez teren Warszawy zalicza się (według danych Komendy Miejskiej Państwowej Straży Pożarnej m.st. Warszawy):

· chlor – 446 [Mg/rok]

· alkohol etylowy – 82,5 [Mg/rok]

· wodorotlenek sodu – 23 [Mg/rok]

· żelazokrzem – 22 [Mg/rok]

· azotan potasowy – 20 [Mg/rok]

· amoniak – 2,2 [Mg/rok]

· dimetyloaminy - 2,6  [Mg/rok].


	Usunięto zapis
	Usunięto zapis

	200

Punkt 4 podpunkt 5


	· wprowadzenie przepisów lokalnych dotyczących sposobu ogrzewania mieszkań 


	· wprowadzanie aktów prawa lokalnego dotyczących zasad ogrzewania budynków i obiektów 


	Doprecyzowanie informacji

	219
	
	W ramach wywiązania się ze zobowiązania, określonego w Krajowym Programie Oczyszczania Ścieków Komunalnych, dotyczącego spełnienia przez aglomerację wymagań w zakresie oczyszczania ścieków, m.st. Warszawa realizuje rozbudowę oczyszczalni ścieków Czajka w Dzielnicy Białołęka. Modernizacja i rozbudowa oczyszczalni ścieków Czajka”, realizowana jest  w ramach Projektu „Zaopatrzenie w wodę i oczyszczanie ścieków w Warszawie – Faza III”. W zakres niniejszej Fazy wchodzą następujące projekty zadaniowe:

Zadanie 1: Modernizacja i rozbudowa Oczyszczalni Ścieków „Czajka” (część ściekowa i przygotowanie osadów do utylizacji) – rozbudowa oczyszczalni i hermetyzacja nowych i istniejących obiektów,

Zadanie 2: Modernizacja i rozbudowa Oczyszczalni Ścieków „Czajka”(termiczne przekształcanie osadów ściekowych), Stacja Termicznej Utylizacji Osadów Ściekowych (STUOŚ).

Poza istniejącym doprowadzeniem ścieków rurociągami tłocznymi z terenu Warszawy prawobrzeżnej, pasma legionowskiego oraz ścieków technologicznych z procesów uzdatniania wody z północnego ujęcia wody dla Warszawy, do rozbudowywanej oczyszczalni doprowadzone będą odrębnym kolektorem grawitacyjnym ścieki z Warszawy lewobrzeżnej z obszaru zlewni ogólnospławnych. Ścieki z Warszawy lewobrzeżnej odpływać będą istniejącym kanałem Burakowskim do projektowanego syfonu pod dnem Wisły i dalej kolektorem do oczyszczalni„Czajka”.


	Uzupełnienie informacji

	220
	
	Według załącznika Nr 2 do Krajowego Programu Oczyszczania Ścieków Komunalnych (AKPOŚK 2005), dotyczącego Aglomeracji o RLM>=100 000, w których oczyszczalnie ścieków osiągną efekt ekologiczny zgodny z wymaganiami prawa na lata 2006-2010, w latach 2005-2015:

· wybudowanych ma być 187,2 km sieci kanalizacyjnej (LpA 19 kolumna BS załącznika). Do chwili obecnej wybudowano 151,46 km sieci (uwzględniając Ursus i Przesył Południe), co stanowi 80,9 % zakładanej wartości,

· zmodernizowanych ma być 141 km sieci kanalizacyjnej (LpA 19 kolumna MS załącznika). Do chwili obecnej zmodernizowano 60,7 km sieci, co stanowi 43% zakładanej wartości;

W chwili obecnej poziom skanalizowania terenów Warszawy ( rozumiany jako. procent liczby mieszkańców obsługiwanych przez system kanlizacyjny w stosunku do liczby mieszkańców ogółem ) wynosi 94,15 % i jest o 0,15% większy od zakładanego w roku 2015. 


	Uzupełnienie informacji

	223-225
	
	Tabela 6.4.1.3 Źródło: Emitel 2009, http://emi.emitel.pl/
	Uzupełniono informację na temat źródła danych

	258
	
	Tabela 12.1 Wskaźniki efektywności Programu

Wiersz 12 

94,15 %

Dane za rok 2009
	Zaktualizowano informację

	286-287
	Do największych zakładów przemysłowych należą:

· elektrociepłownie,

· Huta Arcelor Mittal Warszawa,

· Fabryka Samochodów Osobowych,

· Tarchomińskie Zakłady Farmaceutyczne "Polfa" Spółka Akcyjna,

· Zakłady Mechaniczne „PZL-WOLA” S.A.
	Usunięto


	Dostosowanie zapisów Streszczenia do nowego brzmienia dokumentu

	321
	
	Ze spisu tabel usunięto Tabelę 6.1.1.3
	Zaktualizowano informację


Przewodniczący komisji Pan Adam Kwiatkowski poddał projekt uchwały pod głosowanie.

Głosowanie 
Za – 2

Przeciw – 0

Wstrzymujących się – 1

Działając na podstawie § 20 ust. 1 Statutu m.st. Warszawy (Dz. Urz. Woj. Maz. 
Nr 23, poz. 875) Komisja Ochrony Środowiska  Rady m.st. Warszawy uchwałą 
Nr 129 uchwala, co następuje: komisja opiniuje pozytywnie projekt uchwały zawarty 
w druku 2586 wraz z autopoprawkami druki 2586A 2586B,2586C.. 

Ad. 3

Zaopiniowanie projektu uchwały w sprawie przyjęcia Programu Ochrony Środowiska przed Hałasem dla m. st. Warszawy – druk 3015.
Poprawki wprowadzone do tekstu załącznika nr 1 do projektu Uchwały 

w sprawie przyjęcia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy.

	Nr strony
	Było
	Jest
	Uwagi

	4
	Etap I obejmowały opracowanie wstępnego projektu …
	Etap I obejmował opracowanie wstępnego projektu …
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	4
	Etap II obejmowały opracowanie wariantowych scenariuszy …
	Etap II obejmował opracowanie wariantowych scenariuszy …
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	5
	Etap III – obejmowały opracowanie końcowej wersji Programu…
	Etap III – obejmował opracowanie końcowej wersji Programu ….
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	5
	Drugi etap Programu ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy …
	Program ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy …
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	5
	W ramach tego etapu prac nie korzystano z innych podwykonawców niż wyżej wymienieni.
	W ramach prac nad Programem nie korzystano z innych podwykonawców niż wyżej wymienieni.
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	6
	· Wieloletniego Programu Inwestycyjnego m.st. Warszawy na lata 2009 – 2013, przyjętego przez Radę m.st. Warszawy - wersja z korektami z dnia 17 września 2009r.


	· Wieloletniego Programu Inwestycyjnego m.st. Warszawy na lata 2009 – 2013, przyjętego przez Radę m.st. Warszawy - z dnia 17 września 2009r. z późniejszymi zmianami.

	Zaktualizowano informację

	7
	- Strategii Zrównoważonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015, w tym – Plan Zrównoważonego Rozwoju Transportu Publicznego (2009) wraz z prognozą oddziaływania na środowisko, opracowaną do tego dokumentu 4.
	- Strategii Zrównoważonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne, w tym Zrównoważonego Planu Rozwoju Transportu Publicznego (Uchwała Rady Miasta nr LVIII/1749/2009, z dnia 9 lipca 2009 r.)
	Doprecyzowanie informacji

	7
	(obecnie obszary te obejmują m.in. aglomeracje powyżej 250 tysięcy mieszkańców, lecz w przyszłości ta wielkość ma się zmienić do 100 tys.),
	(do obowiązkowego w 2007 roku mapowania akustycznego obszary te obejmowały aglomeracje powyżej 250 tysięcy mieszkańców, a od roku 2012 objęte mapowaniem będą wszystkie miasta powyżej 100 tys. mieszkańców),
	Doprecyzowanie informacji

	20
	Zarządcy dróg: Zarząd Dróg Miejskich (ZDM) oraz Zarząd Miejskich Inwestycji Drogowych (ZMID),
	Zarządcy dróg: Zarząd Dróg Miejskich (ZDM),
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	24
	Miasto położone jest w województwie mazowieckim w centralnych rejonach kraju i zajmuje powierzchnię ok. 516,9 km2.
	Miasto położone jest w województwie mazowieckim i zajmuje powierzchnię 516,9 km2.
	Doprecyzowanie informacji

	26
	Łącznie przez warszawski węzeł drogowy przebiegają:

4 drogi o znaczeniu międzynarodowym (E30, E77, E67, E372),
	Łącznie przez warszawski węzeł drogowy przebiegają:

3 drogi o znaczeniu międzynarodowym (E30, E77, E67),
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	28
	rys. nr 4.Stan opracowywania miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego
w m.st. Warszawie – stan i faza realizacji (aktualność: połowa 2009r.)
	rys. nr 4. Stan opracowywania miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego
w m.st. Warszawie – stan i faza realizacji (aktualność: wrzesień 2010r.)
	Zaktualizowano informację

	30
	Podział administracyjny wraz z nazwami poszczególnych dzielnic pokazano na mapach charakteryzujących problematykę demograficzną (rozdz. 5.5).
	Podział administracyjny wraz z nazwami poszczególnych dzielnic pokazano na mapach charakteryzujących problematykę demograficzną.
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	31
	Na rys. nr 6 i w tabeli 6 zaprezentowano symbolicznie liczbę ludności wg dzielnic.
	Na rys. nr 6 i w tabeli 5 zaprezentowano symbolicznie liczbę ludności wg dzielnic.
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	33
	Warszawa jest ważnym węzłem komunikacyjnym. Zbiegają się tutaj trasy międzynarodowe, krajowe i lokalne (2, 7, 8, 61, 79, 637, 634, 724, 801, E30).


	Warszawa jest ważnym węzłem komunikacyjnym. Zbiegają się tutaj trasy międzynarodowe, krajowe i lokalne (2, 7, 8, 61, 79, 637, 634, 724, 801, E30, E67, E77).


	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	33
	Warto zauważyć, że wg raportu z roku 2003 Instytutu Badawczego Dróg i Mostów:

- prawie 50% ulic wymagało wymiany lub wzmocnienia całej podbudowy,

- ok. 33% ulic wymagało wymiany nawierzchni bitumicznej,

- nie wymagało napraw ok. 12,5% ulic.
	Usunięto 
	Usunięto fragment tekstu

	34
	Autobusy komunikacji publicznej obsługują 235 linii (w tym 39 – nocnych) [21] o łącznej długości tras - 2603 km.
	Autobusy komunikacji publicznej obsługują  241 linii (w tym 41 – nocnych)[21] o łącznej długości tras – 1913,53 km. 
	Zaktualizowano informację

	36
	Tabor autobusowy liczy 1840 sztuk pojazdów. Na tabor autobusowy składają się przede wszystkim wozy marki:

-     IKARUS

· JELCZ
· MERCEDES 
· NEOPLAN 
· SOLARIS URBINO 
· MAN.
Zdecydowana większość taboru (ok. 75%) to wozy niskopodłogowe
	Tabor autobusowy liczy 1809 sztuk pojazdów. Na tabor autobusowy składają się przede wszystkim wozy marki:
· IKARUS
· JELCZ     

· NEOPLAN 
· SOLARIS 
· MAN
· SCANIA
· AUTOSAN. 
Zdecydowana większość taboru (70,7%) to wozy niskopodłogowe

	Zaktualizowano informację

	37
	Obecnie spółka Tramwaje Warszawskie posiada łącznie 875 wagonów
	Obecnie spółka Tramwaje Warszawskie posiada łącznie 866 wagonów
	Zaktualizowano informację

	37
	13N

239
	13N

225
	Zaktualizowano informację

	37
	105N

561
	105N

558
	Zaktualizowano informację

	37
	
	120Na

8
	Zaktualizowano informację

	37
	
	Stan taboru na 07.10.2011 r. Systematycznie będzie się zmieniał, nowe co miesiąc i kasacja starych wagonów
	Zaktualizowano informację

	37
	Tabor w ruchu: 

· w dzień powszedni średnio z dwóch szczytów  - 713,4 pojazdów,

· w niedziele i święta  - 446,9 pojazdów.
	Tabor w ruchu: 

· w dzień powszedni średnio z dwóch szczytów  - 778 pojazdów,

· w niedziele i święta  - 461 pojazdów.
	Zaktualizowano informację

	38
	Na terenie miasta funkcjonuje 27 linii o łącznej długości tras ok. 444 km.
	Na terenie miasta funkcjonuje 24 linii o łącznej długości tras ok. 444 km.
	Zaktualizowano informację

	38
	Uwaga. Oparto się tutaj na danych uzyskanych przy tworzeniu mapy akustycznej i wprowadzonych do baz danych Mapy. Wg najnowszych danych z Zarządu Transportu Miejskiego odsetek torów wydzielonych stanowi ponad 90%.
	Usunięto 
	Usunięto fragment tekstu 

	38
	Aktualnie przeprowadza modernizację trasy tramwajowej W-Z (odc. Cm. Wolski – Dworzec Wileński), która obejmuje:
	Aktualnie przeprowadziło modernizację trasy tramwajowej W-Z (odc. Cm. Wolski – Dworzec Wileński), która objęła:
	Zaktualizowano informację

	39
	Lotnisko położone jest na wysokości 110,3 m nad poziomem morza, temperatura odniesienia lotniska wynosi 24.10 C, deklinacja magnetyczna 40 E (dane z 2001r.).
	Lotnisko położone jest na wysokości 110,3 m nad poziomem morza, deklinacja magnetyczna 40 E (dane z 2001r.).
	Doprecyzowanie informacji

	42
	
	W chwili obecnej, w sprawie Obszaru Ograniczonego Użytkowania istnieją sprzeczne orzeczenia, co do tego, czy strefy wokół lotniska istnieją, czy nie. Naczelny Sąd Administracyjny uznał, że rozporządzenie wojewody mazowieckiego z 2007 r., w którym wyznaczono OOU, utraciło ważność (sygn. akt II OSK 445/09, II OSK 502/09). Na tej podstawie warszawskie sądy oddaliły pozwy o odszkodowania za hałas powodujący spadek wartości nieruchomości, wniesione przez sąsiadujących z lotniskiem mieszkańców. Uznały, że skoro nie ma rozporządzenia, to nie ma podstawy prawnej do dochodzenia rekompensat. Zupełnie inaczej orzekł Wojewódzki Sąd Administracyjny w Warszawie, który wskazał, że kwestionowane rozporządzenie wciąż obowiązuje (sygn. akt IV SA/Wa 2569/07). Tak też uważają minister środowiska oraz Sejmik Województwa Mazowieckiego, który obecnie ma prawo uregulować strefy wokół lotniska. Również z dwóch innych orzeczeń NSA wynika, że rozporządzenie nie straciło swojej mocy obowiązującej (sygn. akt II OSK 1195/08, II OSK 1749/08).

Z wnioskami o jednolitą interpretację prawa wystąpili: prezydent m.st. Warszawy, wójt gminy Michałowice i osoba prywatna.
	Uzupełnienie informacji

	43
	
	W grudniu 2009r. Instytut Badania Opinii Homo Homini Sp. z o.o. wykonało Badanie opinii mieszkańców dzielnic Bielany i Żoliborz na temat Lotniska Babice i oceny uciążliwości ruchu lotniczego. Raport z przeprowadzonych badań jednoznacznie stwierdza, że przeloty samolotów spowodowane bliskością lotniska na Bemowie są najmniej dostrzeganym problemem w dzielnicach Żoliborz i Bielany. Badani, którzy skarżyli się na hałas częściej upatrują jego źródło w ruchu ulicznym niż w przelotach samolotów. Jedynie dwóch na stu badanych opowiadało się za zamknięciem lotniska, jednak zdecydowana większość opowiada się za działaniem lotniska Babice bez zmian.
	Uzupełnienie informacji

	44
	Wśród największych zakładów przemysłowych Stolicy pozostały przede wszystkim: 

· elektrociepłownie,

· Huta ArcelorMittal Warszawa ,

· Fabryka samochodów osobowych Daewoo FSO Motor,

· Polfa – Tarchomin,

· Zakłady Mechaniczne PZL Wola itp.
	Usunięto
	Usunięto fragment tekstu

	49
	S - skuteczność inwestycji określona wzorem (5.4)

	S - skuteczność inwestycji określona wzorem (5.3)

	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	51

Tab. 11
	Kolumna  - Działania

Podstawowym kryterium typowania zadań jest kryterium finansowe wynikające z Wieloletniego Programu Inwestycyjnego dla m. st. Warszawy (ostatnia aktualizacja – wrzesień 2009)
	Kolumna  - Działania

Podstawowym kryterium typowania zadań jest kryterium finansowe wynikające z Wieloletniego Programu Inwestycyjnego dla m. st. Warszawy (ostatnia aktualizacja – wrzesień 2010)
	Zaktualizowano informację

	51

Tab. 11
	Kolumna - Horyzont czasowy

Cel operacyjny krótkoterminowy

2010-2012
	Kolumna - Horyzont czasowy

Cel operacyjny krótkoterminowy

Do roku 2012
	Doprecyzowanie informacji

	52

Tab. 12
	Poziomy operacyjne do osiągnięcia w latach 2010-2012 (wytyczne działań)
	Poziomy operacyjne do osiągnięcia do roku 2012 (wytyczne działań)
	Doprecyzowanie informacji

	52

Tab. 12
	Cel krótkoterminowy 2010-2012 (wytyczne działań)
	Cel krótkoterminowy do roku 2012 (wytyczne działań)
	Doprecyzowanie informacji

	65
	Z uwagi na niewielkie liczby obszarów wymagających podjęcia działań – dla hałasu drogowego oraz kolejowego nie wyznaczano wskaźnika M
	Usunięto
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	70

Tab. 16

pkt 2.
	Powinny być stosowane w zasadzie na wszystkich ulicach lokalnych i części zbiorczych.
	Mogą być stosowane w zasadzie na wszystkich ulicach lokalnych.
	Sprostowanie oczywistej pomyłki

	73
	Odcinkami podstawowej sieci drogowej w m.st. Warszawie zarządza Zarząd Dróg Miejskich, przy czym z Zarządu tego wyłoniono niedawno Zarząd Miejskich Inwestycji Drogowych, odpowiedzialny za część inwestycyjną.
	Odcinkami podstawowej sieci drogowej w m.st. Warszawie zarządza Zarząd Dróg Miejskich, z którego w lipcu 2008r. wyłoniono Zarząd Miejskich Inwestycji Drogowych, odpowiedzialny za część inwestycyjną.
	Doprecyzowanie informacji

	77
	W Warszawie planowane są następujące inwestycje drogowe poprawiające przejazd tranzytowy przez miasto, jak również komunikację międzydzielnicową (...)
	W Warszawie planowane i realizowane są następujące inwestycje drogowe poprawiające przejazd tranzytowy przez miasto, jak również komunikację międzydzielnicową (...)
	Doprecyzowanie informacji

	77
	W poniższych tabelach wymieniono inwestycje drogowe planowane do realizacji przez:
	W poniższych tabelach wymieniono inwestycje drogowe zarówno planowane do realizacji jak i już realizowane przez:
	Doprecyzowanie informacji

	79

Tab. 17

Lp. 1.
	Aktualny stan prac 

2,4,5
	Aktualny stan prac

1
	Zaktualizowano informację

	79

Tab. 17

Lp. 1.
	Zakładane koszty

brak danych
	Zakładane koszty

etap I - od węzła z

ul. Pułkową do węzła z ul. Modlińską: 1 179 171 575 zł

etap II - od węzła z

ul. Pułkową do węzła

przesiadkowego "Młociny" : 

69 909 415 zł.
	Zaktualizowano informację

	79

Tab. 17

Lp. 2.
	Aktualny stan prac 

3
	Aktualny stan prac 

1
	Zaktualizowano informację

	79

Tab. 17

Lp. 2.
	Przewidywany termin zakończenia

2012
	Przewidywany termin zakończenia

2011
	Zaktualizowano informację

	79

Tab. 17

Lp. 2.
	Zakładane koszty

Planowana wartość kontraktu: 

868 961 755,57zł brutto
	Zakładane koszty

Planowana wartość kontraktu: 

868 961 755,57zł
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 3.
	Aktualny stan prac 

5
	Aktualny stan prac 

3,4,5
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 3.
	Przewidywany termin zakończenia

Brak danych
	Przewidywany termin zakończenia

2014
	Zaktualizowano informację

	80 

Tab. 17

Lp. 4.
	Zakładane koszty

2 149 235 184,89 zł – budowa drogi ekspresowej

20 866 267,19 zł - zarządzanie i nadzór nad budową drogi ekspresowej
	Zakładane koszty

2 149 235 184,89 zł
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 5.
	Aktualny stan prac 

5
	Aktualny stan prac 

1
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 5.
	Zakładane koszty

Szacowana wartość inwestycji – ok. 1 mld zł.
	Zakładane koszty

4 307 086 859,97 zł
	Zaktualizowano informację

	80 

Tab. 17

Lp. 5.
	Uwagi

-
	Uwagi

Etap I: Wiadukt w

ul. Poleczki, Osmańska,

Wirażowa: oddane do ruchu,

Etap II: NS: Marynarska-Lotnisko

POW: Lotnisko-Puławska oraz

Etap III POW: Konotopa -

Lotnisko:  w budowie
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 6.
	Podstawowa charakterystyka

Planowana droga klasy S
	Podstawowa charakterystyka

Planowana droga klasy GP
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 6.
	Przewidywany termin zakończenia

2017
	Przewidywany termin zakończenia

Brak danych
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 6.
	Zakładane koszty

Ok. 1,2 mld zł
	Zakładane koszty

Brak danych
	Zaktualizowano informację

	80

Tab. 17

Lp. 6.
	
	Uwagi

WPI z dnia 9.09.2010r. określa wyłącznie koszty prac przygotowawczych prowadzonych w latach 2005-2010. Nie określa kosztów całej inwestycji oraz przewidywanego terminu jej zakończenia
	Zaktualizowano informację

	81

Tab. 17

Lp. 7.
	Przewidywany termin zakończenia

Brak danych
	Przewidywany termin zakończenia

2014
	Zaktualizowano informację

	81

Tab. 17

Lp. 8.
	Przedsięwzięcia antyhałasowe

Brak danych
	Przedsięwzięcia antyhałasowe

Ekrany akustyczne
	Zaktualizowano informację

	81
	Źródło (stan na pierwszą połowa 2009r):


	Źródło (stan na połowę 2010r):


	Zaktualizowano informację

	82
	Tabela 18. Inwestycje drogowe miejskie, zawarte w WPI (stan na dzień 17.09.2009), polegające na modernizacji dróg z uwzględnieniem czynników obniżających hałas (oznaczenie obszarów HDm zostało przypisane podczas analiz akustycznych)
	Tabela 18. Inwestycje drogowe miejskie, zawarte w WPI (stan na dzień 17.09.2009 wraz z późniejszymi zmianami z dnia 9.09.2010 r.), polegające na modernizacji dróg z uwzględnieniem czynników obniżających hałas (oznaczenie obszarów HDm zostało przypisane podczas analiz akustycznych)
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18
	Cała tabela

Kolumna Zaangażowanie wydatków do poniesienia po 2013r.
	Usunięto
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18


	Cała tabela

Koszt inwestycji ogółem (mln PLN) do wydania w latach 2009-2013
	Koszt inwestycji ogółem

Usunięto:

 (mln PLN) do wydania w latach 2009-2013
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 1.


	Koszt inwestycji ogółem (zadanie a)

125,000
	Koszt inwestycji ogółem (zadanie a)

125 530 896 
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 1.


	Termin realizacji (zadanie b)

2006-2009


	Termin realizacji (zadanie b)

2006-2010
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 1.


	Koszt inwestycji ogółem (zadanie b)

4,400
	Koszt inwestycji ogółem (zadanie b)

125 530 896
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 1.
	Termin realizacji (zadanie c)

2004-2009
	Termin realizacji (zadanie c)

2004-2010
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 1.
	Koszt inwestycji ogółem

5,120


	Koszt inwestycji ogółem

57 152 084
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 2.
	Termin realizacji

2007-2009
	Termin realizacji

2007-2010
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 2.
	Koszt inwestycji ogółem

23,335
	Koszt inwestycji ogółem

29 155 979
	Zaktualizowano informację

	82

Tab. 18

Lp. 3.
	Koszt inwestycji ogółem

6,976
	Koszt inwestycji ogółem

6 947 600
	Zaktualizowano informację

	83

Tab. 18

Lp. 4.
	Koszt inwestycji ogółem

9,851
	Koszt inwestycji ogółem

9 852 168
	Zaktualizowano informację

	83

Tab. 18

Lp. 5.
	Termin realizacji

2000-2015
	Termin realizacji

2000-2014
	Zaktualizowano informację

	83

Tab. 18

Lp. 5.
	Koszt inwestycji ogółem

2,970


	Koszt inwestycji ogółem

136 284 696
	Zaktualizowano informację

	83

Tab. 18

Lp. 6.
	Koszt inwestycji ogółem

56,275


	Koszt inwestycji ogółem

55 650 000


	Zaktualizowano informację

	83

Tab. 18

Lp. 7.
	Koszt inwestycji ogółem

96,544


	Koszt inwestycji ogółem

95 812 093


	Zaktualizowano informację

	83

Tab. 18

Lp. 8.
	Koszt inwestycji ogółem

91,079


	Koszt inwestycji ogółem

103 380 355


	Zaktualizowano informację

	84

Tab. 18

Lp. 9.
	Termin realizacji

2007-209
	Termin realizacji

2007-2012
	Zaktualizowano informację

	84

Tab. 18

Lp. 9.
	Koszt inwestycji ogółem

1,400


	Koszt inwestycji ogółem

55 000 000


	Zaktualizowano informację

	85
	przewidywana jest realizacja wszystkich fragmentów podstawowego
	przewidywana była realizacja wszystkich fragmentów podstawowego
	Zaktualizowano informację

	88
	
	Fotoradary powinny stanowić zintegrowany system urządzeń umożliwiający kompleksowe upłynnienie ruchu w mieście i przeciwdziałanie łamaniu przepisów ruchu drogowego.
	Doprecyzowanie informacji

	89
	
	Celem wprowadzenia zintegrowanych systemów sterowania ruchem jest osiągnięcie tzw. zielonej fali czyli wymuszenia na kierowcach płynnej jazdy (bez nagłego hamowania i przyspieszania). Dzięki temu możliwe jest usprawnienie ruchu w mieście i docelowe udrożnienie sieci komunikacyjnej.
	Doprecyzowanie informacji

	89
	
	W przypadku zastosowania „nawierzchni wyciszonych” niezwykle istotne jest zapewnienie właściwego położenia asfaltu ze szczególnym uwzględnieniem prawidłowego montażu studzienek kanalizacyjnych.
	Doprecyzowanie informacji

	101
	HD27

ul. Białostocka
	HD27

ul. Białołęcka
	Sprostowanie oczywistej pomyłki pisarskiej

	115
	Tabela 22. Zamierzenia modernizacyjne w Warszawskim Węźle Kolejowym (stan na 14.05.2009r.)
	Tabela 22. Zamierzenia modernizacyjne w Warszawskim Węźle Kolejowym (stan na październik 2010r.)
	Zaktualizowano informację

	115

Tab.22.lp. 1.
	Planowany termin zakończenia robót 

31.10.2009.
	Planowany termin zakończenia robót 

15.12.2009.
	Zaktualizowano informację

	115

Tab.22.

lp. 2 
	30.09.2010 - Realizacja Etapu I
	24.12.2010 r. - Realizacja Etapu I
	Zaktualizowano informację

	115

Tab.22.

lp. 3 
	Planowany termin opracowania dokumentacji projektowej 31.03.2010


	Dokumentacja została wykonana, natomiast roboty są podzielone na 7 zadań, tj. 

· p.o. Stadion - termin zakończenia 31.07.2011 r.

· Warszawa Wschodnia – termin rozpoczęcia sierpień 2011 r. a zakończenia 2015 r.( przerwa na EURO 2012).

Pozostałe zadania będą realizowane dopiero po przyznaniu środków.
	Zaktualizowano i uzupełniono informację 

	115

Tab.22.

lp. 4 
	31.10.2010 


	Roboty zostały zakończone.
	Zaktualizowano informację

	115

Tab.22.

lp. 5
	Zakończono 30.09.2008


	Budowa ekranów zakończona 31.12.2009 r.
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25
	Tabela 25. Zadania inwestycyjne Tramwajów Warszawskich Sp. z o.o. (stan aktualny na I połowę roku 2009)


	Tabela 25. Zadania inwestycyjne Tramwajów Warszawskich Sp. z o.o. (stan aktualny na I połowę roku 2010)


	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 1.
	Modernizacja trasy tramwajowej WZ odc. Cm. Wolski - Dw. Wileński -inwestycja związana z ME EURO 2012 wraz z zakupem 30 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2008

Termin zakończenia 2010
zakup 30 tramwajów

Wartość całkowita brutto 292 800 000

Razem 537 261 461
	Modernizacja trasy tramwajowej WZ odc. Cm. Wolski - Dw. Wileński -inwestycja związana z ME EURO 2012 wraz z zakupem 30 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2008

Termin zakończenia 2011
zakup 30 tramwajów

Wartość całkowita brutto 236 985 000

Razem 481 446 461
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 2.
	Modernizacja trasy tramwajowej w ul. Broniewskiego Al. Jana Pawia AL Niepodległości
(odc. pętla Piaski-pętla Kielecka) -inwestycja związana z ME EURO 2012 wraz z zakupem 25 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2010

Termin zakończenia 2011
Zakup 25 tramwajów

Wartość całkowita brutto 244 000 000

Razem 395 069 184
	Modernizacja trasy tramwajowej w ul. Broniewskiego - Al. Jana Pawła AL Niepodległości
(odc. pętla Piaski-pętla Kielecka) -inwestycja związana z ME EURO 2012 wraz z zakupem 25 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2010

Termin zakończenia 2012
Zakup 25 tramwajów

Wartość całkowita brutto 197 487 500

Razem 348 556 684
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 3.
	Modernizacja trasy tramwajowej odc. Dw. Wileński - Stadion Narodowy-Rondo Waszyngtona
inwestycja związana z ME EURO 2012 wraz z zakupem 30 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2011

Termin zakończenia 2011

Zakup 30 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2009

Termin zakończenia 2012

Wartość całkowita brutto 292 800 000

Razem 390 686 700
	Modernizacja trasy tramwajowej odc. Dw. Wileński - Stadion Narodowy-Rondo Waszyngtona
inwestycja związana z ME EURO 2012 wraz z zakupem 30 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2010

Termin zakończenia 2011
Zakup 30 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2012

Termin zakończenia 2013

Wartość całkowita brutto 236 985 000

Razem 334 871 700
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 4.
	Budowa torów dojazdowych w ciągu ul. Krasińskiego 

Przeprowadzenie inwestycji zależne jest od wykonania mostu Krasińskiego

Termin rozpoczęcia 2010 

Termin zakończenia 2010
	Budowa torów dojazdowych w ciągu ul. Krasińskiego 

Przeprowadzenie inwestycji zależne jest od wykonania mostu Krasińskiego


	Usunięto daty.

	120

Tab. 25

Lp. 5.
	Modernizacja trasy tramwajowej Bemowo-Kasprzaka wraz z zakupem 10 tramwajów

Termin rozpoczęcia 2013 

Termin zakończenia 2015

zakup 10 tramwajów

Wartość całkowita brutto 97 600 000

Razem 204 393 920
	Modernizacja trasy tramwajowej Bemowo-Kasprzaka - I etap ul. Powstańców Śląskich, II etap ul. Ordona i Kasprzaka

Termin rozpoczęcia 2012 

Termin zakończenia 2013

zakup 10 tramwajów

Wartość całkowita brutto 79 200 000

Razem 185 993 320
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 6.
	Budowa tymczasowego torowiska w ul. Jagiellońskiej odc. pętla 7,00 do Al. Solidarności -
inwestycja związana z budową II linii metra

Termin rozpoczęcia 2009 

Termin zakończenia 2009
	Budowa tymczasowego torowiska w ul. Jagiellońskiej odc. pętla ZOO do Al. Solidarności -
inwestycja związana z budową II linii metra

Termin rozpoczęcia 2010 

Termin zakończenia 2010
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 7. 
	Termin rozpoczęcia 2009 

Termin zakończenia 2009


	Termin rozpoczęcia 2010 

Termin zakończenia 2010


	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 8.
	Termin rozpoczęcia 2010 

Termin zakończenia 2011


	Termin rozpoczęcia 2010 

Termin zakończenia 2010

Wartość całkowita brutto 10 429 836
	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 9.
	Termin rozpoczęcia 2010 

Termin zakończenia 2010


	Termin rozpoczęcia 2014 

Termin zakończenia 2014


	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 11.
	Wartość całkowita brutto: 390 766 000


	Wartość całkowita brutto 315 980 000


	Zaktualizowano informację

	120

Tab. 25

Lp. 12. 
	Dostosowanie taboru Tramwajów Warszawskich do potrzeb osób niepełnosprawnych -
zakup 20 wagonów

Wartość całkowita brutto 195 200 000
	Zakup tramwajów do obsługi trasy tramwajowej Żerań Wschodni – Dw. Wileński

Wartość całkowita brutto 236 985 000


	Zaktualizowano informację

	121

Tab. 25

Lp. 13
	Wartość całkowita brutto 302 560 000
	Wartość całkowita brutto 244 884 500


	Zaktualizowano informację

	121

Tab. 25

Lp. 14.
	Wartość całkowita brutto 292 800 000
	Wartość całkowita brutto 131 046 000


	Zaktualizowano informację

	121

Tab. 25

Lp. 15. 
	Wartość całkowita brutto 292 800 000


	Wartość całkowita brutto 131 076 000
	Zaktualizowano informację

	122

Tab.26.

Lp. 3.
	
	W związku z powyższymi uwarunkowaniami w niniejszym Programie ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy proponuje się wyłącznie lokalne ograniczenie prędkości tramwajów. Ograniczenia te odnoszą się do krótkich odcinków i są traktowane jako rozwiązania doraźne
	Doprecyzowanie informacji

	129
	Tabela 29. Zakłady przemysłowe, które powodują przekroczenia dopuszczalnych poziomów dźwięku na terenach mieszkalnych


	Tabela 29. Zakłady przemysłowe, które powodują przekroczenia dopuszczalnych poziomów dźwięku na terenach mieszkalnych zidentyfikowane na Mapie akustycznej m.st. Warszawy (2007r.)
	Doprecyzowanie informacji

	136
	
	Niską uciążliwość Lotniska Babice potwierdziły badania przeprowadzone w grudniu 2009r. przez Instytut Badania Opinii Homo Homini Sp. z o.o. , opisane szczegółowo na stronie 43 niniejszego Programu.
	Uzupełnienie informacji

	142

Tab. 31

HDm3
	Koszt realizacji [mln PLN]

Wariant 1

11,46
	Koszt realizacji [mln PLN]

Wariant 1

0,46
	Sprostowanie oczywistej pomyłki pisarskiej

	144
	Hałas drogowy – cele krótkookresowe łączny koszt realizacji [mln PLN] 24,23
	Hałas drogowy – cele krótkookresowe łączny koszt realizacji [mln PLN] 13,23
	Sprostowanie oczywistej pomyłki pisarskiej

	158
	HD27

ul. Białostocka
	HD27

ul. Białołęcka
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Poprawki wprowadzone do tekstu załącznika nr 2 do Uchwały w sprawie przyjęcia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy

	Nr strony
	Było
	Jest
	Uwagi

	26

Tab.3.

Lp. 5
	
	- W związku z powyższymi uwarunkowaniami w niniejszym Programie ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy proponuje się wyłącznie lokalne ograniczenie prędkości tramwajów. Ograniczenia te odnoszą się do krótkich odcinków i są traktowane jako rozwiązania doraźne
	Doprecyzowanie informacji

	27

Tab.4.

Lp. 2.
	
	- W przypadku zastosowania „nawierzchni wyciszonych” niezwykle istotne jest zapewnienie właściwego położenia asfaltu ze szczególnym uwzględnieniem prawidłowego montażu studzienek kanalizacyjnych.
	Doprecyzowanie informacji

	28

Tab. 4

Lp. 5
	
	- Celem wprowadzenia zintegrowanych systemów sterowania ruchem jest osiągnięcie tzw. zielonej fali czyli wymuszenia na kierowcach płynnej jazdy (bez nagłego hamowania i przyspieszania). Dzięki temu możliwe jest usprawnienie ruchu w mieście i docelowe udrożnienie sieci komunikacyjnej.
	Doprecyzowanie informacji

	28

Tab.4.

Lp. 6
	
	- Fotoradary powinny stanowić zintegrowany system urządzeń umożliwiający kompleksowe upłynnienie ruchu w mieście i przeciwdziałanie łamaniu przepisów ruchu drogowego.
	Doprecyzowanie informacji

	29

Tab.4.

Lp. 7
	· generalnie ograniczenie ilości emisji spalin


	- w przypadku zachowania płynnej jazdy ograniczenie ilości emisji spalin
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	HD27

ul. Białostocka
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ul. Białołęcka
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Poprawki wprowadzone do tekstu załącznika nr 4 do Uchwały w sprawie przyjęcia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla m.st. Warszawy
	Nr strony
	Było
	Jest
	Uwagi

	237
	Koszt realizacji 11,46
	Koszt realizacji 0,46
	Sprostowanie oczywistej pomyłki


Przewodniczący komisji Pan Adam Kwiatkowski poddał projekt uchwały pod głosowanie.

Głosowanie 
Za – 2

Przeciw – 0

Wstrzymujących się – 1

Działając na podstawie § 20 ust. 1 Statutu m.st. Warszawy (Dz. Urz. Woj. Maz. 
Nr 23, poz. 875) Komisja Ochrony Środowiska  Rady m.st. Warszawy uchwałą 
Nr 129 uchwala, co następuje: komisja opiniuje pozytywnie projekt uchwały zawarty 
w druku 3015 wraz z przedstawioną autopoprawką.
Na tym posiedzenie zakończono.

                                                                                                        Przewodniczący 

                                                                                           Komisji Ochrony Środowiska

                                                                                                    Adam Kwiatkowski

Protokółowała

RW Elżbieta Cieszańska
